
< 김문수 후보 대표공약> 

①경기야 날자꾸나

   : 수도권정비계획법의 폐지와 대체입법의 제정

②사통팔달 경기도

   :１시간 경기도 만들기

1. 경기야 날자꾸나 : 수도권정비계획법의 폐지와 대체입법의 제정

■ 현황

- 1982 군사독재시절에 중앙정부의 탁상행정에 의해 수도권의 과밀방지라

는 미명하에 수도권정비계획법이 제정되었으나 이 법으로 인해 오히려 수

도권의 계획적인 개발이 막히고 수도권 난개발을 초래했음.

- 이후 수도권 주민의 빗발치는 요구에 밀린 중앙정부의 시혜적인 조치에 

따라 그때그때마다 수정법의 부분적인 개정이 이어져 왔으나 수도권 공간

과 산업발전의 근본적인 개조를 위한 계획을 수립하는 것은 계속 억제되

어 왔음.

- 특히 경기도의 경우 연천, 포천, 가평, 양평 등 동북부지역은 낙후된 농촌, 

삼림지역임에도 불구하고 수도권이라는 이유 하나로 집하나 제대로 짓지 

못하고 있으며 여기에 더해 접경지역관리법, 팔당수궤관리법 등 이중삼중

의 규제를 받고 있어서 지역 저발전이 계속되고 있음.

■ 목표

- 수도권 정비계획법을 폐지하고 대체입법인 ‘수도권의 계획적 관리에 관한 

법률’을 제정한다.

- 경기도와 수도권에 4년제 대학을 설립할 수 있게 하고, 공장 등의 신․증
설, 쾌적하고 자족적인 대규모 주거단지 설립을 가능하게 해서 대한민국

의 경쟁력을 견인하는 성장에너지 경기도가 되도록 함



■ 방법

- 이미 본인이 발의한 <수도권정비계획법 폐지 및 수도권 계획적 관리를 위

한 대체입법>에 공동발의한 의원이 본인을 포함해 51명임. 본 법안은 국

회 견설교통위원회에 계류중임. 최근 열린우리당의 진대제 후보가 본인의 

수정법폐지법안에 취지를 같이 하고 있으므로 그를 지원하는 열린우리당

의 수도권 의원들이 동의한다면 본 법안은 쉽게 상임위를 통과하고 본회

의에서 가결될 수 있을 것으로 기대됨.

- 경기도지사가 되어 도지사 직속으로 <수도권규제혁파추진단>을 구성하여 

수도권 규제로 인한 각종 피해와 민원을 조사해서 중앙정부에 청원할 예

정임.  

■ 비용

- 0원



2. 사통팔달 경기도 : １시간 경기도 만들기

■ 현황

서울집중의 수도권 도로망으로 인해 경기도의 교통 상황은 갈수록 악화되고 

있음. 일산과 분당 등 5대 신도시에서 서울로 출퇴근 하는 인구가 전체의 

37.6%로 높은 수치이며 특히 용인, 수원 등 경기 남부로의 인구 유입이 늘

면서 이지역의 교통량이 급증하고 있으나 도로확장은 이를 따라가지 못하고 

있는 실정임. 또한 경기도 31개시군 사이에, 경기도와 서울사이에 교통체계

의 차이로 인해 도민이 2중의 고통을 겪고 있음. 경기도민이 가장 많이 제기

하는 민원도 교통관련 민원이며 이를 해결하는 것이 급선무임. 

■ 목표

- 경기도 전역의 1시간내 도달

■ 방법

1) 서울 집중의 방사형 도로를 격자형으로 

2) 상습 정체구역 해소 

3) 경기 서울 인천 버스 전철 환승요금 폐지

4) 심야버스 운행 시간 연장 및 노선 다변화

5) 수도권 교통 정보, 모바일 서비스로 실시간 제공

사례 : 상습 정체구역 해소 방안의 경우

평균통행속도가 30km이하인 곳, 평균통행속도의 변화가 이전 구간보다 절반

이하로 떨어지는 구간이나 지점이 정체구간으로서,

 

경기도 광역교통기획단에서 시. 군의 요청을 받은 지점(158개소) 

인터넷을 통해 네티즌이 제안한 지점 (95개소). 

교통방송 등 언론기관에서 상습 정체구간으로 발표한 지점(129개소)

철도역 광장 (120개소) 등에 대해 교통전문가들이 두 달 동안 현지실사와 

현지 주민들의 의견을 수렴해 505개소 선정



상습정체구역은 4가지 유형별로 구분해 개선 

교통수요와 공급이 불일치한 경우는 도로확장을 통해, 

불합리한 교차로, 차로불균형 등 도로의 기하구조적 문제는 

혼잡 개선을 위해 차선 폭이나 교차로 구조 개선

신호체계의 불합리나 불법 주정차, 이면도로의 과다접속 등은 혼잡개선과 도

로 개선 

철도역 앞의 환승체계 미흡 등으로 발생하는 혼잡은 일반 차량과 대중교통 

차량과의 동선 분리를 통해 개선

1년에 126곳씩 4년 동안 연차적으로 개선

■ 비용

총 사업비 1조원.

한 해 약 2,500억원 (경기도와 해당 시 군 등이 분담)

경기도가 도로와 관련해 한 해 동안 사용할 수 있는 예산은 5,000억원 정도

로 이를 교통 정체 해소에 우선적으로 사용.

수도권의 한해 교통혼잡 비용이 약 6조원에 이르기 때문에 비용 대비 편익

이 큼.  


